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Аннотация
Цель: Выявить основные концепции развития высокоскоростных магистралей в мире, выделить 
лидирующие страны в области сооружения сети высокоскоростных железных дорог, отследить динамику 
развития строительства высокоскоростных железных дорог, сравнить доли высокоскоростных железных 
дорог по отдельным континентам и странам, определить место России в области высокоскоростного 
транспорта, обозначить перспективы отдельных стран и континентов для сооружения новых 
высокоскоростных линий и применения новых технологий при их постройке в ближайшее десятилетие. 
Методы: Сравнение масштабов строительства выделенных высокоскоростных линий по отдельным 
странам, графический анализ динамики роста высокоскоростной сети в пяти наиболее развитых по 
данному вопросу странах. Результаты: Выделены лидирующие страны в области сооружения выделенной 
сети высокоскоростного транспорта, приведены актуальные значения объемов существующей 
высокоскоростной сети в различных частях света и некоторых странах, приведена классификация 
пассажирских поездов России в зависимости от скорости движения, выделены особенности организации 
высокоскоростного сообщения в нашей стране, приведены планы по сооружению новых высокоскоростных 
линий в Китае, России и остальных странах, приведены статистические данные протяженности 
высокоскоростных железных дорог в странах мира и по отдельным частям света, приведена динамика 
строительства высокоскоростной сети в Китае, Японии и лидирующих по данному вопросу странах 
Европы. Практическая значимость: Данная статья может послужить основой для ознакомления с 
актуальным положением дел по части существующих сетей высокоскоростного железнодорожного 
транспорта, здесь выделены основные страны, чей опыт можно перенимать при создании сети 
высокоскоростных магистралей в России, опираясь на приведенные графические материалы, возможно 
оценить реальные перспективы по объему строительства высокоскоростной сети в современное время.

Ключевые слова: Высокоскоростные железные дороги, перспективы высокоскоростного транспорта, 
темпы строительства железных дорог, протяженность высокоскоростных железных дорог, лидеры высо-
коскоростного движения.
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Введение
Революционно быстрое развитие сети высо-

коскоростных железных дорог, или магистралей 
(ВСМ), в первое и второе десятилетия XXI в. 
внесло существенное изменение в глобальную 
транспортную систему мира и изменило в сто-
рону увеличения долю железных дорог в пасса-
жирских перевозках, потеснив авиацию и авто-
транспорт. Начав развитие с Японии в 60-х гг. [1], 
сеть быстро дополнилась Европейскими направ-
лениями, однако в настоящее время решающую 
роль, несомненно, играет Китай [2, 3]. В то же 
время программа развития высокоскоростного 
движения в США, представленная еще Бараком 
Обамой, похоже, потерпела крах. 

Статистику развития высокоскоростных линий, 
инфраструктуры и подвижного состава ведут 
несколько международных ассоциаций. Прежде 
всего это Международный союз железных дорог 
(МСЖД) [4], Организация сотрудничества желез-
ных дорог (ОСЖД), Организация международного 
сотрудничества и развития (ОЭСР), Междуна-
родное энергетическое агентство (МЭА) и Ассо-
циация американских железных дорог (ААЖД). 
Если первые две организации сосредоточены на 
анализе технических планов и новых железнодо-
рожных технологий, то ОЭСР представляет ста-
тистику и экономические показатели, связанные 
с высокоскоростным движением, а МЭА — все, 
связанное с энергопотреблением. ААЖД большей 
частью проводит анализ планов развития ВСМ в 
США и других странах Северной Америки, ведет 
статистику и разрабатывает нормативные доку-
менты совместно с Федеральной железнодорож-
ной администрацией (ФЖА) США.

Категории железнодорожного транспорта 
в зависимости от скорости движения

МСЖД ежегодно обновляет статистические 
данные, в которых анализируются протяжен-
ность действующих и строящихся ВСМ в мире, а 

также планы их развития в бюллетене High Speed 
Lines In The World [4]. 

МСЖД определяет транспорт, способный раз-
вить скорость свыше 160 км/ч, как скоростной, 
свыше 250 км/ч как высокоскоростной. В Рос-
сии в настоящее время принята несколько иная, 
«полуофициальная» классификация. Так как к 
пассажирским поездам, обращающимся со ско-
ростями от 120 до 140 км/ч, требуется применять 
особые условия содержания колесных пар, такие 
поезда иногда классифицируются как «полуско-
ростные», до 160 км/ч и от 160 до 200 км/ч как 
«скоростные», до 250 км/ч включительно — 
«высокоскоростные» [5].

В России и СНГ к данным категориям отно-
сится следующий подвижной состав [6]: 

Пассажирские поезда на традиционном пути 
(Vmax ≤ 120 км/ч): тепловозы ТЭП 60 (в СНГ), 
ТЭП 70, все электровозы ЧС, все электровозы 
серии ЭП, любые электро- и дизель-поезда (ЭТ2, 
ЭД4М, ДТ1 и аналоги).

Пассажирские поезда на традиционном пути 
с особыми условиями содержания колесных 
пар (Vmax ≤ 140 км/ч): тепловозы ТЭП70БС, все 
электровозы ЧС2Т, ЧС6, ЧС200, ЧС7, ЧС4, ЧС4Т, 
ЧС8, ЭП2К, ЭП20.

Скоростные поезда на традиционном пути со 
скоростью движения до 160 км/час (Vmax ≤ 160 км/ч): 
тепловозы ТЭП 70, электровозы серии ЧС6, 
ЧС200, ЧС7, ЭП2К, ЭП20, электропоезда ЭС1, 
ЭС2, ЭС2ГП, ЭГЭ2Тв.

Скоростные поезда на специально оборудо-
ванном пути в смешанном движении со скоро-
стью движения до 200 км/час (Vmax ≤ 200 км/ч): 
ЧС200, ЭП20.

Высокоскоростные поезда на специально под-
готовленном пути, смешанное движение (Vmax ≤ 
250 км/ч): ЭВС1, ЭВС2 (Velaro RUS) [7, 8].

Высокоскоростные поезда на выделенном 
пути (Vmax > 250 км/ч): в РФ и СНГ в настоящее 
время такие участки отсутствуют.
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Статистика по сети высокоскоростных 
железных дорог

Последний High Speed Lines In The World 
датирован 2022 г. В соответствии с полученными 
из него данными большинство новых линий стро-
ится и проектируется в КНР. 

Так, на конец 2021 г. всего в мире имелось 
59 129 км высокоскоростных линий в эксплуата-
ции, 22 562 км находятся в состоянии строитель-
ства, еще 19 781 км запланированы к постройке. 
На долгосрочную перспективу запланировано 
еще 33 005 км. Если эти планы будут реализо-
ваны, то через 10–15 лет общая эксплуатацион-
ная длина ВСМ составит в мире 131 803 км, т. е. 
более чем 3 раза обогнет земной шар.

Из ныне действующих участков большин-
ство приходится на Азиатско-Тихоокеанский 
регион — 42 217 км и Европу — 11 819 км 
(рис. 1). В странах Ближнего востока уже име-

ется 1173 км линий ВСМ, но 3079 км строится 
и еще почти 4 тыс. км запланировано в рамках 
краткосрочной и долгосрочной перспектив. 
Вызывает удивление другое — на всю Северную 
Америку имеется всего 735 км действующих 
линий (в США) и строится 563. Не радует и Рос-
сия — имеется всего один действующий участок 
со смешанным движением и скоростями до 250 
км/ч — Санкт-Петербург — Москва. В бюлле-
тене МСЖД имеется еще одна ссылка — запла-
нирована к постройке выделенная ВСМ Санкт-
Петербург — Москва — Нижний Новгород со 
скоростью до 350 км/ч протяженностью 1080 км, 
однако уже сейчас ясно, что реализация проекта 
до 2024 г. маловероятна.

Из всего Азиатско-Тихоокеанского региона 
(АТР) наибольшими темпами ВСМ возводятся 
в 2 странах — Японии и Китае (рис. 2), причем 
Китай существенно обгоняет Японию.

Рис. 1. Протяженность эксплуатируемых ВСМ в странах мира, км
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Рис. 2. Доля Китая в протяженности ВСМ Азиатско-Тихоокеанского региона на 2020–2021 гг., км

Рис. 3. Рост протяженности ВСМ в различных странах
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Динамика развития мировой сети  
высокоскоростного транспорта

Если посмотреть график развития ВСМ в 
Китае (рис. 3), то видно, что развитие ВСМ 
началось значительно позже, чем в Японии и 
Европе, — с 2003 г. Для удобства представления 
вертикальная ось рис. 3 выражена в логарифми-
ческом масштабе.

Уже в 2009 г. Китай вышел в лидеры по про-
тяженности линий ВСМ, а с 2016 г. в стране стро-
ится в среднем по 3268 км в год (рис. 3).

В настоящее время протяженность ВСМ в 
КНР превышает протяженность всех таких линий 
в других странах, вместе взятых, и продолжает 
расти [9].

Технические параметры  
существующих линий

Относительно технических характеристик 
новых линий можно сказать, что рост макси-
мальной скорости замедлился и составляет мак-
симум для всех линий 350 км/ч, за исключением 
Японии, где запланировано строительство двух 
линий: Синагава — Нагойя и Нагойя — Осака 
на скорость 505 км/ч, которые предполагается 
ввести в эксплуатацию после 2027 г., однако на 
данных участках предполагается использование 
технологии магнитной левитации.

На большинстве выделенных высокоскорост-
ных железных дорог Европы действует огра-
ничение скорости 300 км/ч (Германия, Фран-
ция, Италия). Реконструированные участки для 
движения скоростных поездов по обычным 
линиям, как правило, допускают максимум 200–
230 км/ч, поскольку эксплуатация в этом случае 
совмещается с поездами менее скоростных кате-
горий. Скорость движения 350 км/ч в коммер-
ческой эксплуатации на данный момент достиг-
нута в Китае, а также в Испании на маршруте 
Мадрид — Барселона.

В России максимальная скорость ограничена 
на уровне 200–250 км/ч.

Стоит также отметить 31-километровую 
линию на магнитном подвесе в Шанхае, где поезда 
немецкой технологии Transrapid достигают в экс-
плуатации скорости 431 км/ч [10], хотя факт того, 
что данная линия остается единственной в Китае 
с 2004 г. говорит о том, что ближайшее будущее 
высокоскоростного транспорта пока остается за 
традиционными рельсовыми поездами.

Перспективы создания новых линий
На данный момент проще всего оценивать 

перспективы расширения высокоскоростной сети 
Китая, поскольку их темпы сооружения остаются 
стабильными на протяжении 14 лет, поэтому в 
ближайшее десятилетие можно ожидать появ-
ление еще порядка 25–30 тыс. км выделенных 
высокоскоростных магистралей. В Европе соору-
жение ведется более скачкообразно, поэтому для 
оценки их перспектив приведем данные об объ-
емах строящихся линий (таблица) на основании 
информации из [11].

В России наиболее реальным для осуществле-
ния можно считать планы по строительству новой 
высокоскоростной линии Санкт-Петербург — 
Москва длиной 680 км, однако точные сроки реа-
лизации данного проекта неизвестны и оценить 
их крайне трудно ввиду сегодняшнего внешнепо-
литического и экономического положения.

Перспективы расширения высокоскоростной сети 
железных дорог

Страна Построено 
ВСМ, км

Строится/
планируется, км

Китай 38 287 > 10 000
Испания 3487 1293
Япония 3042 402
Франция 2735 —
Германия 1571 147
Италия 921 —
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Заключение
Таким образом, в настоящее время безогово-

рочным лидером в области создания инфраструк-
туры для высокоскоростного транспорта явля-
ется Китай, поскольку объемы сети данного вида 
транспорта растут непрерывно и во много раз 
превышают темпы всех остальных стран вместе 
взятых. Страны Европы и Япония также могут 
похвастаться наличием собственной инфраструк-
туры и в то же время имеют свои наработки как в 
техническом, так и коммерческом плане. В России 
же, как и в США, на данный момент нет выделен-
ных линий для высокоскоростного транспорта и 
наилучшей перспективой для развития в данной 
области является строительство первой ВСМ 
Санкт-Петербург — Москва, что и должно стать 
основной задачей на ближайшее десятилетие. 
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Summary
Purpose: To find main conceptions of the development of  high-speed lines in the world, to outline leading countries 
in the sphere of high-speed railway network construction, to track high-speed railway network construction dynamics, 
to compare the shares of high-speed railways by individual continents and countries, to define Russia’s place in the 
sphere of high-speed transport, to outline individual country and continent perspectives  for new high-speed line 
construction and new technology application during construction of the lines in the next decade. Methods: 
Comparison of construction scales for the outlined high-speed lines by individual countries, graphical analysis of 
high-speed network growth dynamics in five the most developed by this matter countries. Results: Leading countries 
in the sphere of high-speed transport network construction are distinguished, relevant values for volumes of existing 
high-speed network in the world different parts and some countries are presented, a classification of Russia passenger 
trains depending on the motion speed is given, specificities of organization of high-speed communication in our 
country are outlined, plans for new high-speed line construction in China, Russia and other countries are expounded, 
statistical data on high-speed railway spread in the world countries and by individual continents are presented, 
high-speed network construction dynamics in China, Japan and leading by this matter Europe countries  is shown. 
Practical significance: The given article can serve as a basis for an acquaintance with a relevant status on the matter 
of existing high-speed railway transport networks, major countries are outlined herein which experience can be 
taken while creation of high-speed lines in Russia and  being based on demonstrated graphical materials, it’s eventual 
to evaluate real perspectives by the volume of construction of high-speed network nowdays.

Keywords: High-speed railways, high-speed transport perspectives, railway construction paces, high-speed 
railway spread, high-speed motion leaders.


